Jezeli to mozliwe, jednostka holujgca winna
mie¢ wiekszg wypornosé niz jednostka ho-
lowana. Przed przystgpieniem do holowania
prowadzacy obydwie jednostki musza ustali¢
migdzy sobg sygnaty porozumiewawcze. Lina
holownicza powinna by¢ przygotowana i skla-
rowana na burcie, z ktorej bedzie podawana.
Jednostka holowana powinna by¢ przygoto-
wana do postawienia zagli (jezeli to mozliwe),
aby méc ewentualnie wykonywa¢ samodziel-
ne manewry. Holownik podchodzi do burty
jednostki holowanej mozliwie jak najwolniej,
aby podawanie holu przebiegafo bez zaktécen.
Czestojako pierwsza podaje sie rzutke, a potem
przywiazana do niej line holownicza.

| GDZIE MOCUJEMY HOL? |

Jednostka holowana

Hol powinien by¢ mocowany tak, aby nie wyrwat elementéw jachtu, a jednoczesnie musimy
mie¢ mozliwo$¢ natychmiastowego uwolnieniago w sytuacjach awaryjnych. Podczas holowania
jachtéw w drodze na Mazury Narwig i Pisa, przy pofozonych masztach, doskonatym miejscem
mocowania holu jest okucie stopy masztu, a w starszych jednostkach cegi masztu. W wypad-
ku holowania z postawionym masztem sprawa sie nieco komplikuje. Przeszkoda okazuje sie
sztag, ktory w sytuacji odchylenia jachtu z kursu spowoduje skrzyzowanie sztagu z holem, co
moze by¢ przyczyng awarii. Aby zaradzi¢ temu problemowi, warto jest wykonaé swego rodzaju
uprzaz (w gwarze marynarzy zwang lejcami), ktéra pokazujemy na rysunku ponizej. Zaleta jej
jest tatwo$¢ uwolnienia holu nawet pod obciazeniem.

Jednostka holujaca

Prawdziwe morskie holowniki wyposazone sa w zainstalowane wahliwe haki holownicze umoz-
liwiajgce holowanie w sytuacjach, gdy kierunek holowania jest niezgodny z osig holownika.
Sytuacje taka mozemy réwniez wytworzy¢ na jachcie holujacym za rufg inng jednostke, montujac
specjalng uprzaz, ktéra mocowana jest na kabestanach szotowych. Idee przedstawia ponizszy
rysunek. Cennag zaleta tego sposobu mocowania holu jest mniejsza mozliwos$¢ zaplatania sie
liny holowniczej w $rube holownika.

potkluza
rufowa

Ling holownicza nie moze by¢ pierwsza lep-
szalina, jaka znajdziemy najachcie. Linataka
powinna by¢ ptywajaca, niezwykle elastycz-
na, w miare mozliwosci w jaskrawym kolo-
rze. Najlepsze okazuja sig polipropylenowe
liny krecone, ktore czesto uzywane sa jako
kable kotwiczne. Najwiekszym btedem jest
uzycie lin o matej rozciagliwosci, takich jak
liny spectrowe czy aramidowe (Kevlar). Liny
takie powoduja zwiekszone obciazenia punk-
téw mocowania holu i wptywaja na zmecze-
nie zafogi (jacht sig szarpie).
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